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l. CZESC OPISOWA
1. PRZEDMIOT | PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest PROJEKT TECHNICZNY branzy drogowej dla
inwestycji pn : ,Rozbudowa drogi gminnej, polegajagca na budowie centrum
przesiadkowego w Sukowie, gm. Daleszyce”.

1.2 Rodzaji kategoria obiektu budowlanego

Na podstawie Zatgcznika do ustawy Prawo Budowlane z dn. 7 lipca 1994r. z pdzn. zm.
projektowane obiekty drogowe, zalicza sie do kategorii XXV (drogi i kolejowe
drogi szynowe). W ramach inwestycji beda realizowane takie elementy drogi publicznej, jak:
petla autobusowa, zatoka autobusowa, zatoka postojowa dla autobuséw, zatoki postojowe dla
samochodow osobowych, chodniki dla pieszych, $ciezka pieszo-rowerowa, zjazdy, pobocza,
opaski, odtworzenie nawierzchni na krawedziach jezdni, oraz rowy i przepusty pod zjazdami.

1.3 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja znajduje sie na terenie wojewodztwa swietokrzyskiego, w msc. Sukéw, w
zachodniej czesci gminy Daleszyce.
Lokalizacje inwestycji przedstawiono na rys. D-01 "Orientacja”.

Wykaz dzialek w granicach pasa drogoweqo:

1239/2 (1239/3, 1239/4, 1239/5)*, 1232/5 (1232/6, 1232/7)*, 1231/3 (1231/6, 1231/7), 526/1 z obrgbu

0015 Sukow
*oznaczenie dziatki ulegajacej podziatowi np. 1232/5 (1232/6, 1232/7), — dziatka przed podziatem (dziatka po podziale nie
objeta linig rozgraniczajaca dzialka po podziale zlokalizowana w liniach rozgraniczajacych).

Nieruchomosci, z ktorych korzystanie bedzie ograniczone na czas realizacji robot pod przebudowe i budowe
urzadzen wodnych oraz sieci uzbrojenia terenu: 1231/3 (1231/6, 1231/7), 505/3, 507/3, 508/3, 509/6 z obr¢bu
0015 Sukow

Wykaz nieruchomosci lub ich czesci z ktérych korzystanie bedzie ograniczone:

obejmujace teren niezbedny dla obiektéw budowlanych, w tym pod przebudowe i
budowe sieci uzbrojenia terenu i urzagdzen wodnych,

e pod budowe i przebudowe sieci uzbrojenia terenu:
505/3, 507/3,508/3,509/6 zobrebu 0015 Sukow

e pod przebudowe urzadzen wodnych:
1231/3 (1231/6, 1231/7)* zobrgbu 0015 Suk ow

*oznaczenie dzialki ulegajacej podziatowi np.— 1231/3 (1231/6, 1231/7) - dziatka przed podziatem (dzialka po podziale poza
liniami rozgraniczajacymi, z ktérej korzystanie bedzie ograniczone, dziatka po podziale zlokalizowana w liniach
rozgraniczajacych)

1.4 Inwestor



Burmistrz Miasta i Gminy Daleszyce
Plac Staszica 9
26-021 Daleszyce

1.5 Jednostka projektowa

»PROFOX” PROJEKTOWANIE DROG | ULIC
Emilia Foks
25-432 Kielce, ul. Bogustawskiego 22

1.6

Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg wykonano na podstawie:

Mapy do celéw projektowych sytuacyjno — wysokosciowa terenu w skali 1:500,
opracowana przez geodete Michata Sadkowskiego

Opinii geotechnicznej i Dokumentacji badan podtoza gruntowego,

Dokumentacji badan podtoza gruntowego, opracowana przez geologa uprawnionego
Macieja Falkiewicza;

Norm i przepiséw prawa budowlanego.

Umowy o prace projektowe nr 81/2020 z dnia 24.03.2020r.

Wizji lokalnych w terenie;

Normy i przepisy prawa budowlanego, w tym: Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43 z 14maja 1999r z pdzniejszymi zmianami

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie PROJEKTU TECHNICZNEGO branzy

drogowej dla inwestycji pn : ,,Rozbudowa drogi gminnej, polegajaca na budowie centrum
przesiadkowego w Sukowie, gm. Daleszyce”.

Przedsiewziecie stanowi rozbudowe drogi gminnej klasy L (starodroza drogi

wojewddzkiej nr 764) i obejmuje rozbudowe i przebudowe drogi na dtugosci max. 150m.

Rozbudowa drogi bedzie obejmowata poszerzenie istniejgcego pasa drogowego o teren

niezbedny do budowy obiektéw projektowanego centrum przesiadkowego, zlokalizowanego
po potudniowej stronie drogi.

Zakres przedsiewziecia obejmuje:
Budowe jezdni bitumicznej petli autobusowej z dwoma wyodrebnionymi zjazdami dla
relacji wjazdu i wyjazdu na teren centrum;
Budowe placu postojowego dla autobusow z 4 stanowiskami postojowymi;
Budowe zatoki autobusowej z postojem réwnolegtym do jezdni na dwa stanowiska;
Budowe 4 zatok postojowych dla pojazdéw osobowych z parkowaniem prostopadtym,
z tgczng liczbg stanowisk 47, w tym 3 stanowiska dla niepetnosprawnych;
Budowa $ciezki pieszo-rowerowej z parkingiem dla roweréw — 16 stanowisk;
Budowe chodnikow;
Budowe zjazddéw indywidualnych;
Elementy matej architektury: tawki, kosze na Smieci;

W ramach inwestycji projektuje sie rowniez:

Budowe budynku poczekalni wraz z instalacjami wewnetrznymi (mini dworca);
Budowe oswietlenia ulicznego;

Budowe kanatu technologicznego;

Budowe kanalizacji deszczowej;



o Budowe przytgcza wodociggowego;

o Budowe przytgcza kanalizacji sanitarnej;

e Usuniecie kolizji z istniejgca infrastrukturg techniczna, obejmujgca: przebudowe
napowietrznej sieci teletechnicznej,

e Woycinki kolidujgcych z drogg drzew i krzewdw;

e Nasadzenia kompensacyjne;

Elementy te sg przedmiotem odrebnych opracowan branzowych;

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
3.1 Funkcja i sposob zagospodarowania terenu

Obszar ten znajduje sie we wschodniej czesci miejscowosci. Od strony wschodniej
teren, na ktorym planowana jest budowa centrum przesiadkowego bezposrednio
graniczy z cmentarzem. Od strony poétnocnej przebiega droga gminna (byta droga
wojewoddzka nr 764) o nawierzchni z masy bitumicznej szeroko$¢ jezdni 6,50m o nawierzchni
bitumicznej, z jednostronnym chodnikiem od strony poétnocnej, zas od strony potudniowej
utwardzone pobocze o szerokosci ok. 1,50m, za ktérym zlokalizowany jest otwarty réw
przydrozny. Istniejgcy chodnik o szerokosci ok. 1,70 posiada nawierzchnie z kostki betonowej,
nastepnie utozony jest jeden rzad ptyt betonowych 50x50cm, stanowigcy przykrycie scieku
betonowego.

Istniejgcy row przydrozny ma gtebokos¢ ok.0,3-0,5m, nastepnie wzdiuz muru cmentarnego
przechodzi w sciek betonowy, przykryty w rejonie wejscia na teren cmentarza, dalej za
cmentarzem jest rowem ziemnym. Wody z rowu sptywajg do rzeki Lubrzanki oddalonej o ok.
500m.

Od strony potudniowej i zachodniej znajdujg sie pola i nieuzytki. Teren badan
obejmuje jeszcze droge gruntowg, potozong na poétnoc od drogi gminnej (pas terenu
przeznaczony na wigczenie inwestycji do kanalizacji sanitarnej). Na wschod od tej drogi
znajduje sie zakiad kamieniarski, od strony zachodniej prywatna posesja.

Teren pod planowane centrum przesiadkowe nie jest aktualnie zabudowany.
W duzej czesci jest zadrzewiony Ilub porosniety trawg. Szczegodlnie intensywnie
zadrzewiona jest dziatka nr 1231/3 gtéwnie samosiewami grochodrzewu. W zachodniej
czesci terenu inwestycji w podfozu przebiega sie¢ gazowa. Wzdtuz drogi gminnej przebiegaja
napowietrzne linie energetyczne i teletechniczne z zawieszonymi na stupach linii oprawami
oswietlenia ulicznego. Po podtnocnej stronie drogi znajdujg sie zabudowania mieszkalne.
Wzdtuz potudniowej strony jezdni od strony planowanego centrum znajdujg sie rowy
przydrozne, ze sptywem powierzchniowym, sciekiem betonowym wzdtuz muru cmentarnego,
dalej rowami ziemnymi, w kierunku rzeki Lubrzanka. Generalnie teren inwestyc;ji jest pochylony
w kierunku wschodnim — w kierunku muru cmentarnego, o spadku ok. 1-2%.

3.2 Opinia geotechniczna i informacje o0 sposobie posadowienia obiektu
budowlanego

W ramach terenowych prac badawczych wykonano 6 otworéw geotechnicznych o
gtebokosci 3,0 — 4,0 m p.p.t.

Ponizej gleby Ilub nasypow niekontrolowanych stwierdzono wystepowanie
gruntéw niespoistych (gruboziarnistych) w postaci piaskéw drobnych prochnicznych w
stanie luznym, piaskow  pylastych, piaskébw drobnych i piaskow  srednich
w stanie Srednio zageszczonym, gruntdw mato spoistych (drobnoziarnistych) w postaci
piaskow gliniastych w stanie twardoplastycznym, gruntow $rednio  spoistych
(drobnoziarnistych) w postaci glin, glin pylastych i glin piaszczystych w stanie od
twardoplastycznego do plastycznego, gruntéw bardzo spoistych (drobnoziarnistych) w
postaci itdw pylastych w stanie twardoplastycznym. Gleba oraz nasypy niekontrolowane
(warstwa 1) to grunty nienosne, kwalifikujgce sie do usunigcia.



Obecnos¢ wody  gruntowej czwartorzedowego  poziomu  wodonosnego
stwierdzono w 4 otworach. W jednym otworze stwierdzono wode gruntowg w postaci sgczenia
na gt. 2,0 m p.p.t.. W pozostatych trzech stwierdzono zwierciadto wody gruntowej o
charakterze swobodnym na gt. 2,0m p.p.t, 2,9m p.p.t., oraz 1,2m p.p.t. (w rejonie wigczenia
kanalizacji sanitarnej do istniejgcej sieci — poza terenem budowy centrum).

Poziom wystepowania wody gruntowej uzalezniony jest od panujgcych warunkow
atmosferycznych. W okresach dtugotrwatych opadéw atmosferycznych lub w czasie
topnienia pokrywy $nieznej poziom wod gruntowych moze by¢ wyzszy.

W oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych
(2012 r.), przy zatozeniu braku utwardzonych poboczy oraz korpusie drogi na nasypie lub w
wykopie mniejszym niz 1 m, warunki wodne mozna okresli¢ jako przecietne.

Piaski drobne i srednie to grunty niewysadzinowe. Piaski pylaste, piaski drobne
préchniczne to grunty watpliwe pod wzgledem wysadzinowosci. lty pylaste to grunty mato
wysadzinowe. Piaski gliniaste, gliny, gliny pylaste i gliny piaszczyste to grunty bardzo
wysadzinowe.

Podioze gruntowe przy otworach nr 1 — 4 (teren centrum) zaklasyfikowano do
odpowiedniej grupy nosnosci wedtug wysadzinowosci gruntu i warunkéw wodnych zgodnie
z Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych (2012 r.).

W rejonie planowanej inwestycji stwierdzono wystepowanie gtéwnie gruntéw
niespoistych , w postaci piaskéw drobnych i piaskéw srednich, ponizej piaskéw gliniastych i
glin, zalegajgcych w gtebszych warstwach. Wierzchnig warstwe pod glebg stanowig piaski
pylaste o migzszosci 0,5m. Do celéw projektowych przyjeto, ze poditoze pod konstrukcje drogi

bedg stanowity grunty kategorii G2.

Normowa gteboko$¢ przemarzania dla omawianego rejonu wynosi 1,2 m p.p.p.t.
Projektowany obiekt budowlany na podstawie Rozporzgdzenia w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych z dn 27.04.2012
zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej.

Rozpoznanie trudnosci jakie mogg wystapi¢ podczas budowy

Dla obszaru objetego wystepowaniem gruntow spoistych — gliny w przypadku
prowadzenia roboét ziemnych zwigzanych z korytem pod nawierzchnie w okresie wystepowania
opaddow atmosferycznych moze wystepowac uplastycznienie gruntu podtoza co moze utrudnic
wykonanie warstw konstrukcyjnych. W zwigzku z powyzszym w przypadku wystgpienia
opadow Kkoryto nalezy zabezpieczy¢ przed nasigkaniem poprzez jego odwodnienie
powierzchniowe, zachowanie prawidtowych spadkéw i wkasciwe wyprofilowanie. W przypadku
doprowadzenie do uplastycznienia, nalezy usungé z koryta uplastyczniony grunt, zastgpi¢ go
gruntem suchym z zageszczeniem.

4 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

4.1 Zamierzony sposob uzytkowania obiektu

Centrum przesiadkowe stanowigce element rozbudowy drogi gminnej bedzie
przeznaczone dla o0soOb korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego. Bedzie
odpowiednikiem parkingu tzw. ,Park & Ride” oraz ,Bike & Ride” (pozostawienie wiasnego
samochodu lub roweru i kontynuacja podrézy przy uzyciu publicznego transportu
zbiorowego). Dojazd do centrum przesiadkowego bedzie odbywat sie drogg gminng —
starodrozem dawnej drogi wojewddzkiej nr 764. Od pétnocy, w niedalekim sasiedztwie od
terenu projektowanego centrum znajduje sie nowowybudowana obwodnica miasta Daleszyc,
stanowigca nowy przebieg drogi wojewddzkiej nr 764. W jej pasie drogowym zlokalizowana
jest Sciezka rowerowa. Mozliwos¢ najblizszej komunikaciji, dla rowerzystéw i kierowcéw, od
obwodnicy do terenu centrum znajduje sie w odlegtosci ok. 400m.



4.2 Uktad przestrzenny obiektu

Rozwigzania sytuacyjne obejmujg budowe petli autobusowej z ruchem jednokierunkowym
0 szerokosci jezdni 7,0m z poszerzeniem na tukach do maks. 10,65m. Petla bedzie
skomunikowana z istniejgca jezdnig drogi gminnej za pomocg dwéch zjazddw: wjazdu (od str.
zachodniej) i wyjazdu (od str. wschodniej). Wzdtuz jezdni petli zlokalizowane sg 4 zatoki
postojowe z tgczng liczbg stanowisk 47, w tym 3 stanowiska dla niepetnosprawnych. W
potudniowej czesci terenu centrum zaprojektowano plac postojowy dla autobusow z liczba 4
stanowisk. Wzdtuz wschodniej czesci jezdni petli zlokalizowano zatoke autobusowg z dwoma
stanowiskami. Na terenie pomiedzy wschodnig granicg terenu inwestycji, a zatokg
autobusowg zlokalizowano budynek poczekalni ,mini dworzec”. Pomiedzy budynkiem, a
zatokg znajduje sie peron dla oczekujacych pasazeréw, o szer. 2,55m, wliczajgc czesc
zadaszong wzdtuz budynku: 4,6m. Po stronie pétnocnej budynku zlokalizowano parking dla
rowerzystow z liczbg 16 stanowisk (8 stojakow — ram dwustanowiskowych). Dojazd
rowerzystow do terenu centrum bedzie odbywat sie w rejonie zjazdu wschodniego.
Projektowana $ciezka pieszo-rowerowa bedzie posiadata szerokos¢ od 3,5-5,0m.
Przewidziano wigczenie ruchu rowerowego z jezdni istniejgcej drogi gminnej na wyznaczone
ciggi pieszo-rowerowe o szerokosci 3,3-5,0m, doprowadzone do parkingu rowerowego.
Wzdtuz jezdni petli i zatok postojowych zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosSci
2,0m, lokalnie o szer. 3,0m/3,5m do 7,0m. W czesci potudniowo-zachodniej przewidziano
powierzchnie utwardzong kostkg betonowg pod pojemniki na odpady.

Sam budynek, bedacy przedmiotem odrebnego opracowania bedzie posiadat sale gtdwng
— poczekalnie, z wyjsciem/wejsciem bezposrednio na peron autobusowy. Budynek bedzie
posiadat takze toalety oraz pokoj dla matki z matym dzieckiem. Teren pomiedzy jezdniami petli
przewidziano jako tereny zielone, za wyjgtkiem chodnika, w centralnej czesci placu
uksztattowanego w formie kotowej. Teren centrum bedzie wyposazony w elementy matej
architektury, jak tawki i kosze. Bedzie oswietlony i odwodniony. Przewidziano takze budowe
odcinka kanatu technologicznego. Na terenach zielonych przewidziano nasadzenia drzew.
Elementy infrastruktury sieciowej oraz konieczne wycinki i nasadzenia sg przedmiotem
odrebnych opracowan branzowych.

Rozwigzania wysokosciowe terenu centrum przesiadkowego nawigzujg w maksymalny
sposob do terenu istniejgcego. Uwzgledniajg jednoczesnie wymagania obowigzujgcych
przepiséw dotyczgcych uksztattowania zjazddéw, oraz zatok i placow. Generalnie powierzchnie
terenu centrum zatamano w czesci srodkowej i pochylono w kierunku wschodnim. To tu
zlokalizowano wpusty deszczowe, ktore bedg zbieraty wody opadowe z projektowanych
nawierzchni. Spadki podtuzne projektowanej jezdni petli wynoszg od 0,5%/0,4%, 2%.

Spadki podtuzne projektowanych zatok postojowych i autobusowych odpowiadajg spadkom
podtuznym jezdni petli. Spadki poprzeczne w zatokach wynoszg 2% z pochyleniem do jezdni.
Spadki poprzeczne na chodnikach przylegtych do jezdni lub zatok réwniez 2% w kierunku
jezdni petli. Spadki podiuzne projektowanych zjazdéw indywidualnych na dziatki prywatne nie
przekraczajg 5%.

PARAMETRY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW UCZESTNIKOW RUCHU:

1) Petla autobusowa;

e Dilugoéc: ~167,5m

e Szeroko$¢ jezdni: 7,0m (z poszerzeniem na tukach do 9,30/10,65m)

e Promien wewnetrznej krawedzi petli: 12,0m;

e Ruch jednokierunkowy z wyodrebnionym wyjazdem i wjazdem na
droge;

o Promienie skretéow dla wjazdu: R=8,0m, R=10,5m, dla wyjazdu: R=9,0,
R=10m;




e Nawierzchnia bitumiczna + Scieki z kostki betonowej;

e Spadki podtuzne: 0,5%, 2%, 0,4%; z wytukowaniami promieniami fukéw
wklestych: R=600m, R=1000m, oraz wypuktym: R=600m;

e Jednostronny 2%, oraz daszkowy 2%, w rejonie zjazdow — pochylenie
dopasowane do spadku podtuznego jezdni drogi gminnej, tj. ~1,9%,
oraz 1,35%;

e Obramowania kraweznikiem betonowym 15x30cm, wystajgcym na
h=12cm, wzdluz zatok postojowych dla samochodéw osobowych —
kraweznik 12x25cm wtopiony do poziomu zatoki, oraz zastosowany
Sciek z kostki betonowej o0 szer.30cm, z obnizeniem wzgledem jezdni na
2cm;

2) Zatoka autobusowa,;

e Przylegta do jezdni petli autobusowej;

e Zatoka maks. na 2 stanowiska;

e Szerokos¢ zatoki: 3,0m;

e Diugosc krawedzi zatrzymania 2x20,0m;

e Skos wjazdowy: 1:4;

e Skos wyjazdowy zapewniony min:1:8 (uksztattowanie po tuku);

¢ Nawierzchnia bitumiczna;

e Peron szer. min. 2,55m do 4,6m (pod zadaszeniem budynku),

o Kraweznik peronowy o wym. 43,5x 39 cm, wystajgcy na 18 cm,
z nawierzchnig z ptyt wskaznikowych — wzdtuz pierwszego stanowiska; Na
pozostatym odcinku — kraweznik betonowy 15x30 cm wystajgcy na
h=12cm;

e Spadek podtuzny: 0,4%-2%

e Spadek poprzeczny: 2%;

3) Zatoka postojowa dla autobusoéw;

e Zatoka na 4 stanowiska dla autobusoéw;

o Parkowanie prostopadte do jezdni, przelotowe;

e Wymiary stanowisk: 4 x 19m;

e Nawierzchnia bitumiczna;

e Spadek podtuzny:2%

e Spadek poprzeczny: ~2%

e Od strony poétnocnej — obramowanie kraweznikiem 15x30 cm,
wystajgcym na 14cm, ze Sciekiem z kostki o szer. 30 cm, obnizonym na
2 cm wzgledem poziomu placu;

4) Zatoka postojowa dla samochodéw osobowych;
e 4 zatoki z parkowaniem prostopadtym na tgczng liczbe 47 stanowisk
postojowych:

1 zatoka — 13 stanowisk o wym. 2,5x5,0m

1 zatoka — 8 stanowisk o wym. 2,5x5,0m

1 zatoka — 5 stanowisk o wym. 2,5x5,0m + 2 stanowiska dla
niepetnosprawnych 3,6x5,0m,

1 zatoka — 18 stanowisk o wym. 2,5x5,0m + 1 stanowisko dla
niepetnosprawnych 3,6x5,0m,

o Nawierzchnia z kostki betonowej;



Spadek podtuzny: 0,4%-2%

Spadek poprzeczny: 2%;

Zatoki obramowane kraweznikiem betonowym 15x30cm, wystajgcym
na wys. h=12 cm, od strony jezdni petli: kraweznik 12x25cm wtopiony
do poziomu zatoki, oraz zastosowany sciek z kostki betonowej o
szer.30cm, z obnizeniem wzgledem jezdni na 2 cm;

5) Chodniki dla pieszych;

Szerokos¢: min. 2,0m, lokalnie poszerzona do 3,5m — 7,0m;
Nawierzchnia z kostki betonowej;

W rejonie przejsc dla pieszych - nawierzchnia z ptyt wskaznikowych na
szer. 0,8m, krawezniki zlicowane do poziomu jezdni;

Spadek podtuzny: 0,4%-2,6%

Spadek poprzeczny: 2%;

Chodniki obramowane obrzezem betonowym 6x25cm;

6) Sciezka pieszo-rowerowa;

Szer. Sciezki pieszo - rowerowej: min. 3,3m do 5,0m;
Nawierzchnia bitumiczna

Spadek podtuzny: 0,4%-2%

Spadek poprzeczny: 2%;

Sciezka obramowana obrzezem betonowym 6x25cm;

7) Zjazdy:

Zjazdy indywidualne do posesji o szer. jezdni 3,5 potgczone z jezdnig
skosami 1,5:1,5 z obustronnymi poboczami o szer. 0,75m;

Zjazd publiczny do cmentarza o szer. jezdni 5,0m potgczony z jezdnig
wytukowaniem o promieniu R=5,0m;

Na styku zjazdéw indywidualnych z jezdnig zastosowano kraweznik
betonowy najazdowy 15x22cm wystajgcy 4cm;

Nawierzchnia z kostki betonowej koloru grafitowego, zjazd do
cmentarza - bitumiczny;

Zjazdy zoporowane kraweznikiem betonowym 12x25cm zlicowanym z
nawierzchnia zjazdu od strony przylegtych dziatek, zas od strony jezdni
kraweznik najazdowy 22x30cm obnizony do poziomu h=4cm;

8) Pobocza i opaski

Szerokos$é: min. 0,75m — 1,5m;
Nawierzchnia z kruszywa
Spadek poprzeczny 8%;

4.3 Warunki korzystania z projektowanych obiektow przez osoby niepefnosprawne.

Projektowane obiekty drogowe, zapewniajg niezbedne warunki do powszechnego
korzystania, rowniez przez osoby niepetnosprawne.
W opracowywanym projekcie uwzgledniono nastepujgce rozwigzania umozliwiajgce
swobodne poruszanie sie os6b niepetnosprawnych tj.:
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- budowa stanowisk postojowych dla niepetnosprawnych, o wym. 3,6x5,0m z
odpowiednim oznakowaniem,

- obnizenie kraweznika w miejscu gdzie dozwolone jest przejscie przez jezdnie
do poziomu jezdni, wraz z zastosowaniem ptyt guzowatych, w rejonie przejs¢ umozliwiajgcych
rozpoznanie przejscia dla osob niedowidzacych;

- zastosowanie na przystanku autobusowym kraweznikébw peronowych z
wybrzuszeniami, wyniesione na wys. 18 cm, oraz ptyty wskaznikowe z utozeniem zgodnie z
rys. D-04-01;

- zastosowanie najmniejsze pochylenie poprzeczne pfaszczyzny chodnika (2%)
w strone jezdni,

- zastosowanie spadkow podtuznych chodnika nie przekraczajgce wartosci
dopuszczalnych;

- budynek poczekalni — dostosowany dla os6b niepetnosprawnych (jednopoziomowy,
bez przeszkdd, z toaletami uwzgledniajgcymi potrzeby oséb niepetnosprawnych;

4.4 Konstrukcje nawierzchni

Warunki ruchowe:

Obecnie ruch pojazdéw w okolicy projektowanego centrum przesiadkowego jest
stosunkowo niewielki, ze wzgledu na nowo wybudowang obwodnice Sukéw- Daleszyce. W
wiekszos$ci wystepujgcy ruch charakteryzuje sie ruchem pojazdéw osobowych, zwigzanych z
istniejgcg zabudowg jednorodzinna, znajdujgcym sie w sgsiedztwie cmentarzem parafialnym
oraz punktami sprzedazy czesci samochodowych. Przejezdzajgce autobusy to gtéwnie
autobusy miejskie (ZTM Kielce) — linia nr 11 (11po;j. /dobe).

Budowa centrum przesiadkowego spowoduje zmiany w komunikacji publiczne;j.
Projektowane centrum bedzie stanowito rodzaj zajezdni i miejsca oczekiwania dla autobuséw.
Przewiduje sie przystanek na terenie centrum nie tylko dla linii nr 11, ale réwniez innych linii,
ktérych obecnie przystanek koncowy znajduje sie w innym rejonie msc. Sukéw (np. linia nr 33
— 14 poj/dobe). Ponadto nalezy w prognozie uwzglednic¢ przewoznikéw prywatnych.

Zatozono, iz centrum przesiadkowe w zwykte dni tygodnia bedzie obstugiwato ok. 35
autobuséw/dobe. Uwzgledniajgc  zatozenia parkingu ,Park&Drive”, oraz rotacje
~2poj/stanowisko/dobe, przy wykorzystaniu wszystkich miejsc postojowych, nalezy przyjaé, iz
terenu centrum bedzie korzystato ok. 100 poj. osobowych/dobe.

Przewiduje sie, iz projektowane centrum bedzie obstugiwato ok. 250 pasazeréw/dobe.
Bedg to gtéwnie mieszkancy gminy Daleszyce, nie tylko msc. Sukéw, ale takze pobliskich
sgsiadujgcych miejscowosci, skomunikowanych z terenem centrum przesiadkowego poprzez
pobliskg obwodnice Daleszyce. Osoby z gminy Daleszyce gtéwnie dojezdzajgce do swoich
miejsc pracy w Kielcach, oraz uczniowie i studenci, uczacy sie w Kielcach.

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano jako typowag, z zastosowaniem
powszechnie stosowanych rozwigzan. Ze wzgledu na wystepowanie w podtozu nasypéw
niekontrolowanych stanowigcych mieszanke gruntéw wysadzinowych, zaprojektowano
dodatkowg warstwe wzmocnienia istniejgcego gruntu poprzez stabilizacje cementem.

Konstrukcje warstw jezdni zaprojektowano na podstawie Katalogu Typowych Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad 2014, przyjmujac
zgodnie z ustaleniami z Zarzadcg Drogi — dla kategorii ruchu KR3, przy zatozeniu nosnosci
wystepujacego podtoza jako G2.

Przyjeto katalogowy ukfad gornych warstw konstrukcyjnych odtworzenia nawierzchni jezdni —

typ Al, oraz dolnych—-TYP 7

Warunek mroodpornosci: hgr=0,60xhz, stad minimalna fgczna grubosc¢ konstrukcji: 60 cm.
0,60 —dla ruchu KR1

hz=1m;
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Jezdniai zjazdy bitumiczne, place postojowe, zatoki autobusowe :

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 gr. 4 cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr. 5cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 50/70 gr.7cm
Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coqoys gr.25cm
Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Ci 520 <4MPa | gr. 25 cm
RAZEM | gr. 66cm

Zatoki dla samochodéw osobowych :

Nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej 50 MPa gr.8cm
Podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3cm
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgos3 gr. 20 cm

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Ci 52,0 <4Mpa | gr. 15 cm
RAZEM | gr. 46 cm

Chodnik:
Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm
Podsypka cem.-piask. 1:4 gr.3cm

Warstwa wzmacniajgca z mieszanki zwigzanej cementem Ci 5120 <4Mpa gr.15cm
RAZEM | gr. 26 cm

W rejonie przej$¢ dla pieszych w strefie przykraweznikowej zastosowaé dwa rzedy z ptyt
guzowych w kolorze zottym. Plyty wskaznikowe - guzowe i rowkowane nalezy zastosowac
na peronie autobusowym wzdtuz pierwszego stanowiska zatoki autobusowej, ze schematem
utozenia zgodnie z rys. D-04-01.

Sciezka pieszo-rowerowa:

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S gr.4cm

Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cogos3 gr.10 cm

Warstwa wzmacniajgca z mieszanki zwigzanej cementem Ci 5120 <4Mpa gr.15cm
RAZEM | gr. 29 cm

Zjazdy z kostki betonowej:

Nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej 50 Mpa gr. 8cm
Podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3cm
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgor3 gr.15cm
Warstwa wzmochienia podtoza z gruntu stabilizowanego cementem gr.15cm
Ci,502,0 <4Mpa

RAZEM | gr. 41cm

Pobocza i opaski:

Warstwa kruszywa 0,/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm
Warstwa wzmocnienia poditoza z gruntu stabilizowanego cementem gr.15cm
Ci502,0 <4MPa

RAZEM | gr. 41cm

4.5 Odwodnienie
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Odwodnienie terenu centrum zaprojektowano jako powierzchniowe, za pomocg spadkow
podiuznych i poprzecznych. Splyw wdéd opadowych oraz roztopowych z nawierzchni
utwardzonych przewidziano do nowoprojektowanych wpustow sciekowych, a nastepnie do
projektowanych odcinkdéw kanalizacji deszczowej. Odprowadzenie wdéd z kanalizacji
deszczowej przewidziano do 2 studni chtonnych (S1 i S2). Jako element zabezpieczajgcy
przewidziano mozliwo$¢ wyprowadzenia ewentualnego nadmiaru wéd ze studni w przypadku
wystgpienia deszczy nawalnych, do rowu otwartego R2 wylotem awaryjnym W1.
Zakres budowy kanalizacji deszczowej obejmuje wykonanie:
8 szt. wpustow sciekowych,
przykanalikow PCV @200,
odcinkéw kanatu PCV @300,
3 studni kanalizacyjnych z kregéw betonowych &1200,

e 2 studni chtonnych z kregéw betonowych @2500;

Budowa kanalizacji deszczowej jest przedmiotem odrebnego opracowania
branzowego.

Ze wzgledu na naptyw woéd od strony zachodniej w kierunku centrum przesiadkowego,

wzdtuz zachodniej granicy pasa drogowego zaprojektowano row R1. Wody z rowu R1
przekierowano do rowu R2 (obecnie istniejgcy row wzdtuz istniejgcej drogi gminnej). Réw R2
zaprojektowano jako row bezodptywowy, z przebiegiem wzdtuz istniejgcej drogi gminnej
(przegtebienie istniejgcego rowu), nastepnie réw zakreca wzdtuz muru cmentarnego po stronie
wschodniej. Tu zaprojektowano w dnie rowu na dtugosci 30m warstwy chfonne z kruszywa,
zwiekszajgce infiltracje wod do gruntu. W koncowym odcinku rowu zlokalizowano wylot
awaryjny ze studni chtonnej S2. Na rowie R2 pod zjazdami obstugujgcymi teren centrum
zaprojektowano przepusty betonowe o srednicy @50cm.
Zaprojektowanie rowu bezodptywowego wynika z braku mozliwosci dowigzania
wysokosciowego i sytuacyjnego do istniejgcego rowu / $cieku wzdtuz drogi gminnej. Zjazdy
na teren centrum wymuszajg przegtebienie rowu, dodatkowo wzdtuz muru cmentarnego przy
drodze nie ma miejsca na lokalizacje rowu. Po przeanalizowaniu istniejacych warunkéw
sytuacyjno-wysokosciowych, gruntowych, oraz wielko$ci przypadajgcych zlewni zdecydowano
o zaprojektowaniu rowu bezodptywowego, z warstwami chtfonnymi.

Réw R1 zaprojektowano jako row otwarty trawiasty o przekroju trapezowym ze skarpami o
nachyleniu 1:1,5, i dnem o szer. 40cm. W dnie o spadku 5% zaprojektowano umocnienie dna
prefabrykowanym korytkiem betonowym na warstwie zaprawy cementowo-piaskowej gr.
10cm.

Réw bezodptywowy R2 zaprojektowano jako row otwarty o przekroju trapezowym, z dnem
o0 szerokosci 0,40m oraz skarpami o nachyleniu 1:1, ktére zostang umocnione ptytami
azurowymi o wym. 40x60x10cm z betonu: warstwa konstrukcyjna C30/37, warstwa Scieralna
C40/50, utozonych na podsypce piaskowo-cementowej. Na poczatkowym odcinku, gdzie
spadek podtuzny ma wartos¢ 5% zastosowano umocnienie dna prefabrykowanym korytkiem
betonowym na warstwie zaprawy cementowo-piaskowej gr. 10cm. w najnizszym
odcinku rowu na dtugoéci 30m, w dnie zaprojektowano warstwy drenujgce, zwiekszajgce
chtonnos¢ waéd do ziemi:

e ziemia urodzajna gr. 15 cm:
warstwa geowiokniny
warstwa piasku filtracyjnego gruboziarnistego gr.10cm,
warstwa filtracyjna z kruszywa o uziarnieniu 8-16mm, grubos¢ 30cm,
warstwa filtracyjna z kruszywa o uziarnieniu 16-31,5mm, grubo$¢ 30cm,
warstwa filtracyjna z kruszywa o uziarnieniu 31,5-63mm grubos¢ 30cm.
warstwa geowtokniny

Parametry geowtdkniny: z materiatu PP o gramaturze 300g/m?, o zdolnosci przeptywu wody
prostopadtego do ptaszczyzny wyboru 0,05 m/s. Wszystkie warstwy filtracyjne nalezy owing¢
w geowidkning, ktéra bedzie zapobiega¢ zamulaniu drenu drobnymi czgstkami.
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Na zabudowanie rowu R2 pod wjazdami na teren centrum przesiadkowego,
przewidziano przepusty ¢50 z rur prefabrykowanych zelbetonowych z betonu C45/55,
0 potgczeniach na piéro-wpust uszczelnianych na uszczelki gumowe uktadanych na podsypce
z pospotki gr. 20cm.

Wiloty oraz wyloty zabudowanego rowu, umocniono dodatkowo prefabrykowanymi dla
odpowiedniej $rednicy rur $ciankami czotowymi ze skrzydetkami. Scianki wykonane z betonu
kruszywowego klasy min C25/30, zbrojone drutem stalowym $r. 8mm oraz widknem
polipropylowym. Zewnetrzne powierzchnie betonowe prefabrykatow i Scianek czotowych
stykajace sie z gruntem zaizolowane dwuwarstwowo preparatem hydrozolacyjnym.

Projektowane studnie chtonne przewidziano z prefabrykowanych kregow zelbetowych
$2500 mm tgczonych na zaprawe i uszczelke bentonitowg. Parametry betonu: C35/45m,
wodoszczelnosé W-8, nasigkliwosé do 5%, mrozoodpornos$¢ F150. Kregi betonowe osadzone
na tawie betonowej 50x20cm z betonu C16/20. Na kregach zostanie osadzony pierscien
odcigzajacy z wtazem zeliwnym ¢$600mm, klasy D400. Dno studni bedg stanowity:

e warstwa piasku filtracyjnego gruboziarnistego gr.10cm,
warstwa filtracyjna ze zwiru o uziarnieniu 8-16mm, grubos¢ 30cm,
warstwa filtracyjna z kruszywa o uziarnieniu 16-31,5mm, grubos¢ 30cm,
warstwa filtracyjna z kruszywa o uziarnieniu 31,5-63mm grubos¢ 40cm.
warstwa geowtokniny

W celu polepszenia sprawnoséci wsigkania studnia zostanie dookota obsypana zwirem,
a w dolnym kregu po obwodzie studni zostang wykonane nawiertki o srednicy 3 cm w ilosci
30 szt, co ~25cm. Podigczenie rur do studni chionnej zaprojektowano z rur o gtadkiej
powierzchni zewnetrznej wykonanych z jednorodnego materiatu PP o sztywnosci obwodowe;j
SN8 o srednicach ¢$300. Rurociggi bedg posadowione na podtozu piaskowym o gr. 20 cm, z
obsypka min. 30 cm ponad wierzch rury. Wylot rury do studni wyprowadzony na wysokosci
1,0m od dna studni. Na dnie pod wylotem rury zostanie potozona ptyta betonowa chodnikowa
0 wym. 50x50x7cm.
Wylot awaryjny ze studni chtonnej — wykonany bedzie z rury betonowej WIPRO DN300. Wyloty
z rur prefabrykone wykonane z betonu kruszywowego klasy min. C25/30. Wylot umocniony
prefabrykowang $ciankg czotowg z betonu kruszywowego klasy min C25/30, zbrojone drutem
stalowym sr. 8mm oraz widknem polipropylowym.

4.6 Projektowany budynek poczekalni

Projektowany budynek bedzie budynkiem parterowym prostym w konstrukgciji, z
dachem czterospadowym.
Bedzie posiadat wyodrebnione pomieszczenia:
e Sale gtébwng — poczekalnie;
e Pokdj dla matki z dzieckiem;
o 2 toalety: meska i damska z wydzielonymi wejsciami, od wnetrza budynku, oraz
bezposrednio z zewnatrz, o parametrach dostosowanych dla oséb niepetnosprawnych.
e korytarz komunikacyjny
e 3 wydzielone niewielkie pomieszczenia stuzgce obstudze budynku;

Parametry budynku:

Szerokos¢ budynku: 9,29m

Dtugos¢ budynku:15,94m

Powierzchnia zabudowy:141,93m2
Powierzchnia uzytkowa pomieszczen: 76,37m2
Kubatura brutto:639,28m3

Obiekt, wraz z instalacjami wewnetrznymi jest przedmiotem odrebnego opracowania
branzowego.
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4.7 Oswietlenie

W ramach projektu przewidziano budowe oswietlenia ulicznego. Zasilenie oswietlenia
przewidziano ze stacji trafo Sukdéw 674, bezposrednio od stupa po przeciwlegtej stronie drogi
gminnej. W ramach inwestycji zaprojektowano 8 stupéw wraz z oprawami oswietleniowymi, w
rozstawie ok. 30-50m.

Projekt oswietlenia jest przedmiotem odrebnego opracowania branzowego.

4.8 Kanat technologiczny

W ramach przedmiotowego zadania przewidziano budowe kanatu technologicznego
wzdtuz jezdni istniejgcej drogi gminnej, pod projektowanym chodnikiem, dtugosci ok.65m.
Kanat bedzie sie skifadat sie z dwdéch studni prefabrykowanych zelbetowych typu SKR-2, oraz
projektowanego kanatu z rur typu przepustowego 2xHDPE125/7,1mm + 3xRS+1xWMR.

Budowa kanatu jest przedmiotem odrebnego opracowania branzowego.

4.9 Budowa i przebudowa sieci uzbrojenia terenu

W zwigzku z planowang inwestycjg przebudowie ulegng kolizyjne elementy infrastruktury
technicznej, w postaci stupa z napowietrzng linig teletechniczng na zjezdzie z terenu centrum.
Zostanie wykonany nowy stup w nowej lokalizacji, wraz z przebudowg sieci napowietrzne;j.

Budowa budynku poczekalni jest powigzana z budowg niezbednych przytgczy wodno-

kanalizacyjnych. Projektuje sie:

e przylgcze wodociggowego do budynku z rur PVC @40, z zasileniem z wodociggu
rozdzielczego PVC @90, dt. ~40m

e przytgcze do sieci kanalizacyjnej przewidziano do nowowybudowanej kanalizacji
Zlokalizowanej w odlegtosci ok. 120 m od terenu inwestycji w linii prostej Stad
wystgpita koniecznos¢ budowy odcinka kanalizacyjnego df. ok.200m, z
zastosowaniem rur PCV @90 i 7 studni kanalizacyjnych z kregdw betonowych
@1200. Oprocz przytgczenia samego budynku zaprojektowano dodatkowo miejsce
spustu nieczystosci dla autobusow;

o Przytgcze energetyczne;

Przebudowa sieci teletechnicznej oraz budowa przytgczy do budynku jest przedmiotem
odrebnych opracowan branzowych.

4.10 Parametry techniczne projektowanych obiektow charakteryzujace ich
wplfyw na Srodowisko i jego wykorzystywanie oraz zdrowie ludzi i obiekty
sgsiednie

Parametry projektowanych obiektéw sg zgodne z obowigzujgcymi przepisami. Zapewniajg
niezbedne warunki do powszechnego korzystania. Dobrze wkomponowujg sie w srodowisko.
Teren zostanie uporzgdkowany poprzez wycinke istniejgcych samosiewow. Zaznacza sie
jednak, ze =zostang wprowadzone nasadzenia zastepcze, lecz w sposob bardziej
uporzadkowany. Do nasadzeh przewidziano gatunki rodzime drzew. Po realizacji
przedsiewziecia krajobraz nadal zostanie otwarty. Wybudowane obiekty, jako, ze stanowig
nawierzchnie i sg elementami ptaskimi, wybudowanymi na obecnym poziomie terenu nie
wplyng na zmiane istniejgcych przedpdl widokowych, osie widokowe, punkty widokowe, osie
kompozycyjne, trasy turystyczne, zabytki, itp. Projektowany budynek poczekalni jest
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niewielkim gabarytowo budynkiem, nawigzujgcym pod wzgledem wymiaréw, w tym wysokosci
do innych budynkéw w sgsiedztwie i bedzie wkomponowany w istniejgcy krajobraz.

Teren centrum ze wszystkimi projektowanymi obiektami bedzie wykorzystywany przez
mieszkancow gminy Daleszyce. Jego budowa przyczyni sie do podniesienia komfortu i
bezpieczenstwa i zdrowia oséb z nich korzystajgcych.

Projektowane obiekty nie bedg powodowaty ponadnormatywnej emisji zanieczyszczen
gazowych, w tym zapachow, pytowych i ptynnych, emisji drgan, promieniowania, pola
elektromagnetycznego, nie bedg powodowaty wytwarzania odpadow.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni zostang zebrane i odprowadzone do
projektowanych i istniejgcych wpustéw deszczowych, rowdw, a nastepnie do ziemi. Stwierdza
sie brak negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na s$rodowisko gruntowo-wodne.
Planowane roboty niwelacyjne nie odbiegajg znaczgco od istniejgcego poziomu terenu. Skala
inwestyciji, oraz ilos¢ wod splywajgca z terenu na ktérym jest zlokalizowana, jest stosunkowo
nieduza. Wody sg w catosci rozsgczone na terenie inwestycji, nie wplywajg na tereny
sgsiadujgce. Jakosé tych wod nie przekracza dopuszczalnych warto$ci. Ponadto wody w
rowach otwartych trawiastych podlegajg naturalnym procesom oczyszczania. Lokalizacja i
parametry urzgdzen wodnych rozsgczajgcych zostaty dobrane optymalnie, z uwzglednieniem
istniejgcych warunkéw gruntowo - wodnych, tak aby zapewni¢ sprawne wchtonigcie wod do
gruntu i poprzez warstwy wodonosne przekierowaé je zgodnie z naturalnym spadkiem w
kierunku rzeki Lubrzanki. Przyjete rozwigzania nie wptywajg negatywnie na Gtéwny Zbiornik
Wod Podziemnych Nr 418 Gatezice-Bolechowice — Borkéw. Przedsiewziecie nie bedzie
powodowaé pogorszenia stanu jako$ciowego wdd podziemnych, nie bedzie powodowac
obnizenia zwierciadta wody, nie bedzie wptywac na zasoby dyspozycyjne zbiornika.

Inwestycja nie jest przedsiewzieciem mogacym pogorszy¢ stan srodowiska.

Projektowane elementy nie ograniczajg mozliwosci uzytkowania nieruchomosci sgsiednich
w dotychczasowy sposéb. Obszar oddziatywania projektowanych obiektow nie wykracza poza
linie rozgraniczajgce projektowanych drog.

4.11 Roboty rozbiérkowe.

Ze wzgledu na istniejgcy sposéb zagospodarowania terenu inwestycji, zakres robot
rozbidrkowych jest stosunkowy niewielki.

Do rozbidrki przewidziano nawierzchnie bitumiczne w postaci pasa na krawedzi jezdni
o szer. ~0,5m, wzdtuz projektowanego chodnika przy murze cmentarnym, oraz na styku z
projektowanymi zjazdami. Do rozbiérki przeznaczono réwniez nawierzchnie z kruszywa
wzdtuz muru cmentarnego i pobocza drogi, oraz elementy betonowe, jak istniejgce przepusty
i cieki betonowe wraz z umocnieniem z chodnikowych ptyt betonowych skarpy przy murze
cmentarnym..

Nie przewiduje sie wykorzystania materiatow z rozbiorki.

Odpady powstate z rozbidrki nawierzchni drogowych nalezy usungé poza teren
inwestycji. Zaznacza sie, iz Wykonawca winien uzyska¢ na zbieranie, transport, oraz
przetwarzanie odpadéw stosowne zezwolenie, o ktérym mowa w Art.27. pkt 1 Ustawy o
odpadach (tekst jednolity Dz.U.2020 poz. 797, 875). Na Wykonawcy cigzy obowigzek
stosowania sie do zapisow Art. 18.1, 18.2, 18.3 w/w Ustawy.

412 Gospodarka zielenia
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Prace terenowe przeprowadzono we wrzesniu 2020. Wyniki inwentaryzacji przedstawiono
w zatgczonej Tabeli 1. Inwentaryzacja drzew i krzewéw. Tabela zawiera oznaczenie danego
egzemplarza (zgodne z numeracjg przyjetg w czesci rysunkowej, tacinskie i polskie nazwy
gatunku, ewentualnie odmiany. Dla drzew podano obwdd pnia pomierzony na wysokosci 1,3m
( jesli drzewo rozgatezia sie ponizej 1,3m wys. obwody poszczegdlnych pni oddzielone sg
ukosnikiem '/’ , w przypadku gdy pod jedna pozycjg opisano kilka sasiadujgcych ze sobg drzew
obwody kolejnych z nich oddzielono przecinkiem ‘;’” ). Dla krzewow i samosiewow drzew o
obwodach nie przekraczajgcych kilku cm podano powierzchnie w m? zajetg przez krzewy lub
samosiewy. Dla wybranych drzew (dla tych dla ktérych nie da sie dla wartosci obwodu
pomierzonego na wys. 1,3m jednoznacznie stwierdzi¢ czy roslina podlega decyzji na wycinke
oraz dla egzemplarzy o matych obwodach ale posiadajgcych kilka zro$nietych pni) podano
réwniez obwody na wysokosci 5cm (wynikajgcej z ustawy o ochronie przyrody). Na tej
podstawie w kolejnej kolumnie zawarta jest informacja czy na wycinke danej rosliny
wymagane byloby uzyskanie decyzji administracyjnej w przypadku gdyby wycinka nie byta
realizowana na podstawie Zezwolenia na Realizacje Inwestycji Drogowe;.

W tabeli oceniono tez stownie stan zdrowotny drzewa stosujgc skale: martwy —zty -sredni
- dobry - bardzo dobry. Tabela zawiera tez informacje dotyczgce gospodarki drzewostanem
(oznaczenie drzew i krzewbéw przeznaczonych do usuniecia lub adaptacji).

Kryteria oceny:
- roslina martwa - roslina bez oznak zycia, (ewentualnie zywe odrosty korzeniowe)

- stan zty — drzewo lub krzew o wyraznie zahamowanym przyroscie wszystkich pedow
(wystepuja tylko krotkopedy) wzrost na wysokos¢ stagnuje, w stanie ulistnionym widaé
wyrazne luki i przerzedzenia. Stan zdrowotny staby, duzy posusz, mozliwe wystepowanie
wiekszych uszkodzen mechanicznych (uszkodzenia kory, wyprochnienia, nieprawidtowe
ciecia np. ogtowienia itp.), dodatkowo mozliwe wyrazne wystepowanie patogenéw (np.
widoczny rozktad drewna przez grzyby)

- stan $redni - roslina o lekko zahamowanym przyroscie pedéw, pedy boczne mocniej
skrocone niz wierzchotkowe, przez co gatezie maja widczniowaty pokréj, a miedzy nimi
pojawiajg sie wolne przestrzenie w koronie, stan zdrowotny sredni, niewielkie uszkodzenia
mechaniczne,

- stan dobry — roslina w fazie silnego przyrostu na dtugosé, zdrowe, zaréwno
wierzchotkowe jak i boczne pedy rosng dynamicznie i rownomiernie, pokréj rosliny
prawidtowy, typowy dla gatunku, brak uszkodzen mechanicznych, brak lub bardzo maty
posusz

Inwentaryzowane rosliny zostaty naniesione na planie sytuacyjnym, z zaznaczeniem roslin
przeznaczonych do usuniecia.

Roslinnos¢ istniejgca

Roslinnos¢ znajdujgca sie w granicach opracowania pojawita w wyniku sukcesji. P6tnocna
czesC obszaru opracowania porosnieta jest robinia biatg (grochodrzewem). Jako gatunek
inwazyjny zdominowata ona potnocny fragment obszaru opracowania tworzgc duzy ptat
roslinnosci o powierzchni ok. 2500m?. Robinia wraz z roslinnoscig runa z dominujgcym
glistnikiem jaskotcze ziele tworzy zespot Chelidonio Robinietum w ramach wyr6znionego
niedawno zwigzku ChelidonioRobinion definiujgcego zagajniki robinowe.

Poza robinig w obszarze opracowani w potudniowej jego czesci wystepujg tylko pojedyncze
egzemplarze topoli osiki, jabtoni na obszarze pokrytym roslinnoscig zielng, ktora pojawita sie
w wyniku zaniechania upraw rolniczych.

Do usuniecia przeznaczono:
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e 321 szt. drzew, wtym 17 szt. ktore wymagalyby decyzji administracyjnej
przy realizacji inwestycji poza trybem ZRID, oraz 304 szt. nie wymagajgcych
decyzji

e 12m? krzewow oraz 2500m?2obszaréw poro$nietych samosiejkami i odrostami
robini, ktére ze wzgledu na bardzo mate obwody (kilka cm) i niewielkg wysokos¢
roslin ujete zostaty powierzchniowo, zaréwno krzewy (w skupinach
przekraczajgcych powierzchni 25m?) jak i samosiejki nie wymagatyby
decyzji na wycinke przy realizacji inwestycji poza trybem ZRID

W celu rekompensaty strat przyrodniczych, w iloéci odpowiadajgcej ilosci drzew
podlegajgcych decyzji administracyjnej. Ze wzgledu na wystarczajgce rezerwy terendw
zielonych przewidziano nasadzenia na terenie przedmiotowej inwestycji. Do nasadzen
zaplanowano sadzonki gatunkéw drzew rodzimych. Uwzgledniajac wystepujace warunki
glebowe i wymogi krajobrazowe zaplanowano nasadzenia:

e Brzoza brodawkowata (Betula pendula) — 5 szt., przewidziana w zielericach we
wschodniej czesci terenu inwestyciji

e Lipa drobnolistna (Tilia cordata) - 12 szt., przewidziana w zielencach w
Srodkowej czesci terenu inwestycji

e Rabata z tawliny jarzebolistnej w odmianie ‘Sem’ w centralnej czesci centrum

przesiadkowego.
0ozn. na
rys. nazwa facinska nazwa polska parametr RAZEM [szt.]
Tilia cordata ‘Greenspire’ |lipa drobnolistna ‘Greenspire’
D1 12-14, Pa 180, B, 3x 12
D2 Betula pendula brzoza brodawkowata 10-12, Pa, B, 2x 5
30-40, C2
3szt./m? (pow.
Sorbaria sorbifolia ‘Sem’ |tawlina jarzebolistna 'Sem' |nasadzen rabaty ok.
K1 25m2) 75
4.13 Warunki ochrony przeciwpozarowej

Projektowane obiekty nie bedg zakiécaé dotychczasowych warunkéw ochrony
przeciwpozarowej obiektow istniejgcych, zlokalizowanych w sgsiedztwie inwestyciji.

Parametry projektowanej petli spetnia warunki dla drég pozarowych. Projektowane
nawierzchnie umozliwiajg dostep pojazdow pozarowych do projektowanego budynku.
Najblizszy hydrant zlokalizowany jest w poblizu inwestyciji i jest oddalony od budynku o ok.
46m.

414 Roboty ziemne.

Teren inwestycji dopasowano w maksymalnym stopniu do istniejgcego terenu.
Uwzgledniono rowniez uwarunkowania wynikajgce z uksztattowania terenéw sgsiadujgcych,
bezposrednio przylegtych do drogi.

Roboty ziemne nalezy poprzedzi¢ robotami rozbiorkowymi oraz nalezy zdjgc¢ istniejacy
humus, w miejscach jego wystepowania.
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Roboty ziemne dotycza:

- wykonania wykopow niezbednych pod wykonanie konstrukcji nawierzchni drogowych,

- wykonania wykopow zwigzanych z wykonaniem rowdw i przepustow ze Sciankami
czotowymi;

-wykonania wykopdéw pod fundamenty budynku;

- wykonania wykopow pod wykonanie sieci uzbrojenia terenu, zwigzanych z obstugg
budynku poczekalni (kanalizacja sanitarna, przytgcze wodociggowe), oraz funkcjonowaniem
uktadu drogowego, tj. budowg oswietlenia ulicznego, budowy kanalizacji deszczowej, budowg
kanatu technologicznego.

Z bilansu mas ziemnych wynika, ze bedg przewazaty roboty ziemne w wykopie.
Przewiduje sie wywdz nadmiaru mas ziemnych.

5 BILANS POWIERZCHNI

o Petla autobusowa: ~1360 m?;
o Zatoka autobusowa ~132 m?;
o Zatoka postojowa dla autobuséw: ~580 m?;
o Zatoka postojowa dla samochodéw osobowych: : ~611 m?;
o Chodniki dla pieszych: ~1200 m?;
o Sciezka pieszo- rowerowa: ~165 m?;
o Zjazdy: ~357 m?;
» Zjazd bitumiczny do cmentarza: ~135 m?;
» Zjazdy z kostki betonowej: ~222 m?;
o Pobocza i opaski z kruszywa: ~97 m?;
o Scieki z kostki betonowej ~55 m?;
o Wymiana nawierzchni istniejgcej na styku z nawierzchniami

projektowanymi ~53 m?;

e Powierzchnie utwardzone tgcznie: 4610 m?;
e Powierzchnie biologicznie czynne: ~1960 m?;

e Powierzchnia zabudowy budynku poczekalni: 141,93m?

6 Zalaczniki tabelaryczne
Tab. 1.1- 1.3 Tabele robét ziemnych

Tab. 2 Tabela z inwentaryzacja drzew i krzewéw

Opracowata:
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Emilia Foks

mgr inz. Emilia Foks

Kielce PAZDZIERNIK 2021

Nr upr. SWK/0064/POOD/07
Czlonek Swietokrzyskiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa
SWK/BD/0225/07

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Podstawa prawna:art.34 ust.3d pkt 3 Prawo Budowlane

Oswiadczam, ze projekt TECHNICZNY branzy drogowej
Element projektu: drogi
dla inwestycji pn:

»Rozbudowa drogi gminnej, polegajaca na budowie centrum

przesiadkowego w Sukowie, gm. Daleszyce”

W ktorego w opracowaniu i sprawdzeniu brali udziat:

Funkcja: Imie i nazwisko Specjalnosé: Nr uprawnien
Projektant branzy mgr inz. Emilia Foks drogowa SWK/0064/POOD/07
drogowej:

Projektant mgr inz. Mariusz Pobocha drogowa SWK/0142/POOD/09
Sprawdzajgcy

branzy drogowej:

zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Podpis projektanta

Emilia Foks
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